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(§) Airbagmodul mit Gehause fur die Aufnahme mindestens eines Gasgenerators und mindestens eines Gassacks 

@ Airbagmodul mit Gehause fur die Aufnahme minde- 
stens eines Gasgenerators und mindestens eines Gas- 
sacks, wobei zwischen dem Gehause und der Ar mature n- 
tafel keine Verbindung besteht und wobei das Gehause 
vom Insassen wegbewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daft das Gehause (1) mindestens ein Laschenpaar auf- 
weist, das eine erste verformbare Lasche (3, 10) fur die 
Befestigung des Gehauses (1) auf einem Fahrzeugquer- 
trager (4) und eine zweita mit einem sich im wesentlichen 
in Bewegungsrichtung des Gehauses (1) erstreckenden 
Langfoch (7) versehene Lasche (2) fur die Fuhrung minde- 
stens eines Verbindungselementes (6) wan rend der Be- 
wegung des Gehauses (1) und Dampfung dieser Bewe- 
gung aufweist wobei das Verbindungselement (6) die er- 
ste Lasche (3, 10) mit dem Fahrzeugquertrager (4) verbin- 
det 
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Airbagmodul rait Gehause fur die Aufnahme raindestens 
eines Gasgenerators und mindestens eines Gassacks 



Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul mit Gehause fur die 
Aufnahme mindestens eines Gasgenerators und mindestens 
eines Gassacks nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus dem Patent DE 44 3 0 588 ist ein Gassacksystem bekannt, 
das mindestens zum Teil vom Fahrzeuginsassen wegbewegbar 
ist. Hierzu ist das Gehause fur die Aufnahme des Gasgenera- 
tors und des Gassacks auf plastisch verformbaren oder 
federnden Elementen zur Energieaufnahme befestigt, Dadurch 
soil vermieden werden, daS ein Insasse, der im Crashfall 
nicht aufrecht sitzt sondern nach vom gebeugt ist und sich 
mit dem Kopf innerhalb des fur den aufblasbaren Gassack vor- 
gesehenen Raumes befindet, durch diesen sowie eventuell 
durch Teile der Abdeckkappe des Airbagmoduls nicht verletzt 
wird. Weiterhin sind ebenfalls zur Energieaufnahme und zur 
Dampfung der Bewegung zusatzlich Gasdruckf edern vorgesehen. 
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Weiterhin ist aus der Of fenlegungeschrif t DE 197 51 991 Al 
ein Airbagmodul bekannt, bei dem das Gehause fur die Aufnah- 
me des Gasgenerators und des Gassacks einerseits mittels 
verformbarer Flansche an der Armaturentafel und anderer- 
seits mittels verformbarer Elemente an der Unterkonstrukti- 
on der Armaturentafel befestigt ist, Durch diese verformba- 
ren Flansche und verformbaren Elemente soli durch eine 
gedampfte Bewegung des Gehauses vom Fahrzeuginsassen weg 
ebenfalls Energie beim Kopf auf schlag des Fahrzeuginsassen 
aufgenommen werden. 

Es ist somit bekannt, fCir die Energieauf nahme bzw. fur die 
Dampfung der Bewegung des Gehauses zwei unterschiedliche 
Elemente. vorzusehen. Der Nachteil dieser beschriebenen 
Anordnungen besteht darin, dafi der Aufbau des Airbagmoduls 
zu kompliziert ist, so daS der Fertigungsaufwand insbesonde- 
re fur die jeweils zwei Verformungs- bzw Dampfungselemente 
sowie auch deren Montagekosten zu hoch sind. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, den 
Aufbau eines Airbagmoduls mit vom Insassen wegbewegbarem 
Gehause zu vereinfachen, urn Fertigungs- und Montagekosten 
zu senken. 

ErfindungsgemaS wird das gemafi den Merkmalen des Anspruchs 
1 erreicht. 

Bei einem Airbagmodul mit Gehause fur die Aufnahme minde- 
stens eines Gasgenerators und mindestens eines Gassacks, 
wobei zwischen dem Gehause und der Armaturentafel keine 
Verbindung besteht und wobei das Gehause vom Insassen 
wegbewegbar ist, weist das Gehause erf indungsgemaS minde- 
stens ein Laschenpaar auf, das eine erste verformbare 
Lasche fur die Befestigung des Gehauses auf einem Fahr- 



zeugquertrager unci eine zweite mit einem sich im wesentli- 
chen in Bewegungsrichtung des Gehauses erstreckenden Lang- 
loch versehene Lasche fur die Ftihrung mindestens eines 
Verbindungselementes wahrend der Bewegung des Gehauses und 
Dampfung dieser Bewegung aufweist, wobei das Verbindungsele- 
ment die erste Lasche mit dem Fahr zeugquertrager verbindet. 

Bei diesem Airbagmodul sind also lediglich zwei mit dem 
Geh&use verbundene Laschen und ein Verbindungselement als 
unterschiedliche Elemente fur die Bnergieauf nahme und 
Dampfung der Bewegung des Gehauses bei Aufschlagen des 
Kopfes auf das Airbagmodul vorgesehen, wobei hauptsachlich 
durch das Zusammenwirken des Langloches mit dem Verbin- 
dungselement Energie aufgenommen wird. Wegen der wenigen 
Bauteile wird sowohl der Fertigungs- als auch der Montage- 
auf wand verringert. 

In einer Ausfuhrung ist mindestens eine Kante des Langlochs 
durch das Verbindungselement bei der Bewegung des Langlochs 
gegenuber dem Verbindungselement deformierbar, wodurch ein 
Dampfungsef fekt bei der Verschiebung des Gehauses vom 
Insassen weg erzielt wird. Eine weitere Moglichkeit zur 
Erzielung einer Dampfung besteht darin, dafi das Verbindung- 
selement bei der Bewegung des Langlochs gegenuber dem 
Verbindungselement verformbar ist bzw. indem die Verformung 
beider Elemente ausgenutzt wird. 

Die Dampfung kann dadurch erzielt werden, dafi sich das 
Langloch in der zweiten Lasche in Richtung des Bodens des 
Gehauses auf eine Breite verringert, die kleiner ist als 
die Breite bzw. der Durchmesser des Verbindungselementes. 
Dadurch mufi bei der Verschiebung des Gehauses vom Insassen 
weg zunehmend mehr Kraft fur die Verformung der Langlochwan- 



dung bzw. des Verbindungselementes aufgebracht werden, 
wodurch die Dampfung mit fortschreibender Verschiebung des 
Gehauses vom Insassen weg zunimmt. 

Vorzugsweise verringert sich die Breite des Langlochs 
kont inuierl ich . 

In einer ersten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dafi beide 
Kanten des Langlochs schrag bezuglich der Bewegungsrichtung 
des Gehauses aufeinander zulaufen. 

In einer zweiten Ausfuhrungsform verlauft eine erste Kante 
des Langlochs parallel zur Bewegungsrichtung des Gehauses, 
wahrend die andere Kante schrag auf diese erste Kante 
zulauf t . 

In einer dritten Ausfuhrungsform verlaufen die Kanten des 
Langlochs parallel zueinander und schrag zur Bewegungsrich- 
tung des Gehauses. 

Weiterhin ist es mdglich, daS sich das Langloch in Richtung 
des Gehausebodens zunachst auf eine Breite verringert, die 
kleiner ist als die Breite bzw. der Durchmesser des Verbin- 
dungselementes ist, und dafi die Kanten anschlieSend paral- 
lel verlaufen. 

Zusatzlich kann sich das Langloch an seinem dem GehSusebo- 
den zugekehrten Ende auf eine Breite erweitem, die der 
Breite bzw. dem Durchmesser des Verbindungselementes ent- 
spricht. In diesem Pall wird also in der Endphase der 
Verschiebung des Gehauses das Langloch nicht mehr verformt, 
d.h., die Wandungen des Langlochs nehmen auch keine Bnergie 
mehr auf. Diese Erweiterung der Langlochbreite dient der 
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vorbestimmten Erreichung der Endposition unter Berucksichti- 
gung der Fertigungstoleranzen der Passung zwischen dem 
Langloch und dem Verbindungselement . 

In einer Ausf uhrungsform erweitert sich das Langloch 
kontinuierlich auf die Breite, die der Breite bzw. dem 
Durchmesser des Verbindungselementes entspricht. Weiterhin 
ist es auch moglich, daS sich die Breite des Langlochs von 
dieser Breite zu seinem dem Gehauseboden zugekehrten Ende 
hin wieder kontinuierlich verringert. Dadurch wird 
erreicht, daS nach einer Verringerung der Energieaufnahme 
nochmals eine Zun&hme der Energieaufnahme erzielt wird, 

Als Verbindungselement ist vorzugsweise eine Schraube 
vorgesehen, deren Schaft sich durch das Langloch hindurch 
erstreckt. Mit diesem einfachen Verbindungselement wird 
neben der Halterung des Gehauses die zusatzliche Dampfung 
in Verbindung mit dem Langloch der zweiten Lasche erzielt . 

Die Laschen sind in solchem Abstand zueinander angeordnet, 
daS Raum fur eine Mutter fur eine Schraubverbindung zwi.- 
schen der ersten Lasche und dem Fahrzeugquertrager vorhan- 
den ist. 

Die erste Lasche ist vorzugsweise uber eine am Fahrzeugquer- 
trager befestigte Halterung mit diesem verbunden. 

Die Laschen sind vorzugsweise am Boden des Gehause mit 
diesem verbunden. 

Die erste verformbare Lasche kann sowohl insgesamt verform- 
bar sein als auch eine deformierbare Schwachstelle aufwei- 
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sen, als auch beides aufweisen, wobei im letztgenannten 
Fall die Schwachstelle so ausgebildet ist, daS sie sich 
zweckmafiiger Weise zuerst verformt. 

Als deformierbare Schwachstelle kann z. B. eine Knickstelle 
vorgesehen sein. 



Die Erfindung soil in Ausfuhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Pig.l die Seitenansicht eines Gehauses fur die Aufnah- 

me eines Gasgenerators und Gassacks mit einer 
ersten Ausfuhrungsform einer Befestigung des 
Gehauses und eines Langlochs in einer Fuhrungsla- 
sche vor dem Aufschlag eines Insassenkopfes; 

Fig. 2 die Ausfuhrungsform der Fig. 1 vor dem Aufschlag 
eines Insassenkopfes in einer Ansicht von vorn; 

Fig. 3 die Seitenansicht eines Gehauses fur die Aufnah- 

me eines Gasgenerators und Gassacks mit einer 
zweiten Ausfuhrungsform einer Befestigung des 
GehSuses vor dem Aufschlag eines Insassenkopfes; 

Fig. 4 die Seitenansicht der Ausfuhrungsform nach Fig, 

1 nach dem Aufschlag eines Insassenkopfes; 

Fig. 5 die Ansicht von vorn der Ausfuhrungsform nach 

Fig. 1 nach dem Aufschlag eines Insassenkopfes; 

Fig. 6 die Seitenansicht eines Gehauses mit einer 

zweiten Ausfuhrungsform eines Langlochs in einer 
Fuhrungslasche ; 
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Fig. 7 die Seitenansicht eines Gehauses mit einer 

dritten Ausfuhrungsf orm eines Langlochs in einer 
Fuhrungslasche . 

Fig. 8-11 Kraft -Weg-Diagramme fur verschiedene Ausfuhrungs- 
formen des Langloches. 

In der Fig. 1 ist ein Gehause 1 fur die Aufnahme eines 
nicht dargestellten Gasgenerators und eines ebenfalls nicht 
dargestellten Gassacks schematisch dargestellt. Das Gehause 
ist vorzugsweise ein GuSgehause aus MagnesiumdruckguS Oder 
ein Kunststoff gehause, das einteilig gespritzt worden ist. 
Am Boden des Gehauses 1 ist eine erste Lasche 3 und eine 
zweite Lasche 2 als Fuhrungslasche befestigt. Die erste 
Lasche 3 dient der Befestigung des Gehauses 1 mit einem 
Fahrzeugquertrager 4 mittels einer an diesem befestigten 
Halterung 5 und einer Schraube 6 als Verbindungselement . 
Die Laschen 2, 3 liegen parallel zueinander und weisen 
einen solchen Abstand zueinander auf, daS eine Mutter 9 
zwischen ihnen bewegbar ist. Der Schaft 6a der Schraube 6 
durchdringt ein Langloch 7 (Fig. 2) in der zweiten Lasche 2 
an dessen unterem Ende 7a, andem die Breite des Langlochs 
etwa dem Durchmesser des Schaftes 6a entspricht. Das Lang- 
loch verringert sich bei dieser ersten Ausfuhrungsf orm kon- 
tinuierlich in Richtung des Gehausebodens auf eine Breite, 
die geringer ist als der Durchmesser des Schaftes 6a der 
Schraube 6, d.h. die Kanten 11, 12 laufen aufeinander zu. 
Am oberen Ende 7b erweitert sich das Langloch wieder auf 
eine Breite, die etwa dem Durchmesser des Schaftes 6a der 
Schraube 6 entspricht. 

Diese beschriebene Halterungsanordnung kann mehrfach, 
vorzugsweise zweifach, vorgesehen sein, urn eine sichere 
Halterung des Gehauses 1 zu erreichen. 
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In der in der Fig. 1 dargestellten Ruhelage liegt der 
Schaft der Schraube 6 am unteren Ende des Langloches 7 an. 
Wird nun das Gehause 1 durch einen Kopf auf schlag vom Insas- 
sen weg verschoben, wie es in Fig. 4 dargestellt ist, wobei 
die Bewegungsrichtung durch den Pfeil dargestellt worden 
ist, verformt sich die erste Lasche 3 und nimmt dabei Ener- 
gie auf. Gleichzeitig wird mit der Lasche 2 das Langloch 7 
verschoben. Dabei gelangt der Schaft der Schraube 6 zuneh- 
mend in Bereiche des Langlochs, die schmaler sind als sein 
Durchrnesser . Infolge der dadurch auftretenden Verformung 
der Kanten 11, 12, d.h. der Aufweitung des Langlochs 7 und/ 
oder des Schaftes wird zunehmend mehr Energie aufgenommen, 
d.h., die Bewegung des Gehauses l vom Insassen weg wird 
gedampf t . Durch dieses Zusammenwirken des Langlochs 7 mit 
dem Schaft 6a wird der grofcte Teil der beim Kopf auf schlag 
erzeugten Energie aufgenomrnen, wahrend der Anteil der 
Energieaufnahme durch die Lasche 3 dagegen gering ist. Am 
Ende der Bewegung liegt der Schaft der Schraube S am oberen 
Ende des Langloches 7 an, wie es in Fig. 5 dargestellt ist. 

Bei der Ausf uhrungsf orm der Fig. 3 weist die erste Lasche 
10 eine Knickstelle 8 als deformierbare Schwachstelle auf. 
Bei einem Kopf auf schlag knickt bei dieser Ausf uhrungsf orm 
die erste Lasche 10 zunachst an dieser Stelle ein. Zusatz- 
lich kann bei einer weiteren Belastung des Gehauses 1 auch 
der ubrige Bereich der ersten Lasche 10 verformt werden. 

In der Fig. 6 ist eine zweite Ausfuhrungsform des Langlo- 
ches in der zweiten Lasche 2 dargestellt. Dort verlauft 
eine Kante 13 des Langloches parallel zur Bewegungsrichtung 
des Gehauses 1, wahrend die zweite Kante 14 schrag auf die 
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erste Kante 13 zul&uft. Auch bei dieser Ausfuhrungsf orm 
verringert sich die Breite des Langloches in Richtung des 
Bodens des Gehauses 1. 

Bei der Ausf fchrungsform der Fig. 6 verlaufen die Kanten 15, 
16 des Langloches parallel zueinander aber schrag bezuglich 
der Bewegungsrichtung des Gehauses. Bei dieser Ausfuhrungs- 
form ist die Breite des Langlochs konstant. Eine Dampfung 
der Bewegung des Gehauses wird bei dieser Ausfuhrungsf orm 
vor allem durch die Verformung der Kante 16 erreicht, aber 
auch durch die Verformung des Schaftes der Schraube 6. 

Bei den in den Figuren 8 bis 11 dargestellten 
Kraft -Weg-Diagrammen sind die Langlocher gegenuber den 
bisherigen Darstellungen urn 90 Grad gedreht dargestellt, 
wobei das linke Ende des Langlochs dessen unteres Ende und 
das rechte Ende das dem Gehauseboden zugekehrte zugekehrte 
Ende des Langlochs ist. Der Schaft 6a liegt in alien 
Figuren in seiner Ausgangslage am unteren Ende des 
Langlochs, d.h., in der Darstellung der Figuren 8 bis 11 am 
linken Ende. 

In der Fig. 8 ist ein Kraf t-Weg-Diagramm fur ein Langloch 7 
dargestellt, bei dem sich dessen Breite, ausgehend vom 
unteren Ende 7a, kontinuierlich verringert. Diese Ausfuh- 
rungsf orm entspricht der in den Figuren 1, 2 und 5 darge- 
stellten Ausfuhrungsform. Wegen der kontinuierlichen Abnah- 
me der Langlochbreite nimmt die Energieaufnahme durch die 
Wandungen des Langloches bei dessen Verschiebung gegenuber 
dem Schaft 6a linear zu, bis sie am anderen Ende 7b des 
Langloches wegen der dort vorhandenen Erweiterung auf den 
Durchmesser des Schaftes 6a schlagartig beendet wird. 
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Bei der Ausf uhrungsform der Fig. 9 nimmt die Breite des 
Langloches 7 zunachst kontinuierlich ab. Anschliefiend 
bleibt die Breite bis zur Erweiterung am anderen Ende 7b 
des Langlochs konstant, d. h. die Kanten 17, 18 verlaufen 
parallel. Dadurch nimmt die Energieaufnahme durch die 
Wandungen des Langlochs bei dessen Verschiebung gegenuber 
dem Schaft 6a zunachst linear zu, bleibt dann im Bereich 
der konstanten Breite des Langlochs konstant und wird am 
anderen Ende 7b, wie bei der Ausf uhrungsform der Fig. 8 
schlagartig beendet. 

Beim Langloch in der Ausf uhrungsform der Fig. 10 nimmt die 
Breite zunachst kontinuierlich ab, bleibt anschliefiend uber 
eine vorbestimmte Lange konstant und erweitert sich dann 
wieder kontinuierlich bis zur Erweiterung auf den Durchmes- 
ser des Schaftes 6a am anderen Ende 7b des Langlochs. 
Dadurch nimmt die Energieaufnahme durch die Wandungen des 
Langlochs bei dessen Verschiebung gegenuber dem Schaft 6a 
zunachst linear zu, bleibt dann im Bereich der konstanten 
Breite des Langlochs konstant und nimmt dann im Bereich der 
kontinuierlichen Erweiterung wieder linear ab. 

Die Ausf uhrungsform der Fig. 11 entspricht im wesentlichen 
der Ausf uhrungsform der Fig. 10. Auch hier erweitert sich 
das Langloch am Ende 7c zunachst wieder auf den Durchmesser 
des Schaftes 6a. Anschliefiend verringert sich die Breite 
des Langlochs 7 aber wieder kontinuierlich. Im Unterschied 
zum Kraf t-Weg-Diagramm der Fig. 10 nehmen die Wandungen des 
Langlochs bei dessen Verschiebung gegenuber dem Schaft 6a 
nach Abfall der Energieaufnahme erneut Energie auf, wie aus 
demrechten Abschnitt des Kraf t-Weg-Diagrammes der Fig. 11 
erkennbar ist. 
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Diese dargestellten Ausf uhrungsformen lassen erkennen, daS 
durch die unterschiedliche Gestaltung des Langlochs auf 
einfache Weise die Energieaufnahme beim Kopfaufprall beein- 
flufit werden kann. 
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Airbagmodul mit Gehause fur die Auf nahme mindestens 
eines Gaagenerators und mindestens eines Gassacks, 
wobei zwischen dem Gehause und der Armaturentafel 
keine Verbindung besteht und wobei das Gehause vom 
Insassen wegbewegbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Gehause (1) mindestens ein Laschenpaar auf- 
weist, das eine erste verformbare Lasche (3, 10) 
fur die Befestigung des Gehause s (1) auf einem Fahr- 
zeugquertrager (4) und eine zweite mit einem sich 
im wesentlichen in Bewegungsrichtung des Gehauses 
(1) erstreckenden Langloch (7) versehene Lasche (2) 
fur die Fuhrung mindestens eines Verbindungselemen- 
tes (6) wahrend der Bewegung des Gehauses (1) und 
DSmpfung dieser Bewegung auf weist, wobei das Verbin- 
dungselement (6) die erste Lasche (3, 10) mit dem 
Fahrzeugquertrager (4) verbindet. 

Airbagmodul nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net/ daS mindestens eine Kante des Langlochs (7) 
durch das Verbindungselement (6) bei der Bewegung 
des Langlochs (7) gegenuber dem Verbindungselement 
zur Brzielung der Dampfung deformierbar ist. 

Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ das Verbindungselement (6) bei der Be- 
wegung des Langlochs (7) gegenuber dem Verbindungse- 
lement zur Brzielung der DSmpfung verformbar ist. 
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Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS sich das 
Langloch (7) in der zweiten Lasche (2) in Richtung 
des Bodens des Gehauses (1) auf eine Breite verrin- 
gert, die kleiner ist als die Breite bzw. der 
Durchmesser des Verbindungsel ententes (6) . 



Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dafc sich 
die Breite des Langlochs (7) in Richtung des Bodens 
des Gehauses (1) kontinuierlich verringert. 

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS beide 
Kanten (11 , 12) des Langlochs (7) schrag bezuglich 
der Bewegungsrichtung des Gehauses (1) aufeinander 
zulaufen. 

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi eine 
erste Kante (13) des Langlochs (7) parallel zur Be- 
wegungsrichtung des Gehauses (1) verlauft, wahrend 
die andere Kante (14) schrag auf diese erste Kante 
(13) zulauft. 
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Airbagmodul nach mindestens einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daS die Kanten (15, 
16) des Langlochs (7) parallel zueinander und 
schrag zur Bewegungsrichtung des Gehauses (1) ver- 
laufen. 

Airbagmodul nach mindestens einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , dafi sich das Lang- 
loch (7) in Richtung des Gehausebodens zunachst auf 
eine Breite verringert, die kleiner als die Breite 
bzw. der Durchmesser des Verbindungselementes (6) 
ist, und daS die Kanten (17,18) anschliefiend paral- 
lel verlaufen. 

Airbagmodul nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daS sich das Langloch (7) an seinem dem Gehausebo- 
den zugekehrten Ende (7b) auf eine Breite erwei- 
tert, die der Breite bzw. dem Durchmesser des Ver- 
bindungselementes (6) entspricht. 

Airbagmodul nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Erweiterung kontinuierlich erfolgt. 

Airbagmodul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daS sich die Breite des Langlochs an 
seinem dem Boden des Gehauses (l) zugekehrten Ende 
(7c) von der Breite, die dem Durchmesser des Verbin- 
dungselementes (6) entspricht, kontinuierlich 
verringert . 
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13. Airbagraodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS als 
Verbindungselement eine Schraube (6) vorgesehen 
ist, deren Schaft (6a) sich durch das Langloch (7) 
hindurch erstreckt. 



14. Airbagmodul mindestens einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Laschen 
(2, 3/ 10) in solchem Abstand zueinander angeordnet 
sind, dafi Raum fur eine Mutter (9) fur eine Schraub- 
verbindung zwischen der ersten Lasche (3, 10) und 
dem Fahrzeugquertr&ger (4) vorhanden ist. 



15 . Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die 
erste Lasche (3, 10) uber eine am Fahrzeugquertra- 
ger (4) befestigte Halterung (5) mit diesem verbun- 
den ist. 



16. Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Laschen (2, 3, 10) am Boden des Gehauses (1) mit 
diesem verbunden sind. 
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Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspniche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
erste verformbare Lasche (3, 10) insgesamt verform- 
bar ist. 

Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da£ die 
erste verformbare Lasche (10) eine deformierbare 
Schwachstelle (8) aufweist. 

Airbagmodul nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 
net, da(5 als deformierbare Schwachstelle eine Knick- 
stelle (8) vorgesehen ist. 



• «• •••« 

• • • 

• ♦ ♦ 

• • • • * 



■ • 



FIG 3 
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FIG 11 
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